DE-A- 139759 does not comprise an abstract. The translation of claim 1 is as follows: 

Propulsion device for ships comprising a blade rudder (2) to which is imparted in 
addition to rotation about its own axis motion in a conical surface, the velocity of 
the latter movement being twice as much the rotation velocity of the blade. 
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Die vorliegcnde Erfindung bezieht sich auf 
einc Vorrichtung zur Bewegung von Schiffen 
allcr Art, bei welcher die Funktionen von 
Schraubc und Steuerruder von dnem einzigen 

S Organc, einem ruderartig gestalteten Treib* 
blatte, ausgeiibt werden, das von dcr Betnebs- 
maschine im Wasser in kreisende Bewegung 
gesetzt wird und dabei, je nach seiner auch 
wahrcnd dieser kreisenden Bcwegung leidit zu 

io vcrandcrnden Stellung, das Fahrzeug ohne 
Uiustcuerung der Maschine sowobl vorwarts 
wie ruckwarts treib't oder audi auf der Stellc 
dreht. Dem Treibruder wird auBer eincr 
Drehung um seine cigene Achse noch cine Be- 

is wegung in ewer Kegelflachc erteilt, wobei die 
Geschwindigkeit der ktztcrcn Bewegung dop- 
pelt so grofl ist wie die Drehgeschwmdigkeit 
des Blattes. 

Der Gegenstand der Erfindung 1st auf den 

*o bciliegenden Zeichnungen in Fig. 1 bis 15 zur. 
Anschaming gebracht. 

Fig. r bis 4 sind Vertikalschnitte durch das 
Hinterteil eines Schiffes init der hier ange- 
bracbten Antriebsvorrichtung ; sic zeigen die 

as Ausbildimg der Konstruktion bei vier vcrsdue- 
dcnen Arten dcr Bewegungsubertragung von 
dcr Schiffsmaschine auf das eigentliche Treib- 

Fig- 5, 6 und 7 sind schernatische Darstel- 
30 lungen zur Erliiuterung der Bewegung des 
Treibblattes und der Lage seiner Flachen in 
den verschiedenen 'Phasen seiner Bewegung. 



Fig- 8 bis 15 bringen konstmktive Einzel- 
heitcTi der Treibvorrichtung zur Anscteuung, 
wclche wciter unten erklart werden. Fig. II 35 
ist ein Schnitt durch den unteren Teil des 
Hinterschiffes, 

Das Treiborgan selbst, welches durch seine 
Bewegung im Wasser das Schiff antrcibt, hat 
einc ruderahnlichc Gestalt und bestcht aus dem 40 
Ruder- oder Treibblatt 2 (Fig. 1, 2,3 und 4) 
und dem seine Acbse bildenden Schafte 1, wel- 
cher mit dem Treibblatt, z. B. mittets Flanschen 
36 und 37, verbunden sein kann. 

Dieses Treiborgan ragt aus dem Schiffs- 45 
kb'rper am Hintersteven ungefahr an dcr Stelle 
heraus, an welcher sonst die Ruderspindel in 
den Schiffskdrper cintretcn wiirde- An dieser 
Stellc ist dcr Schaft oder die Achse 1 des 
Treiborganes in einem verhaltnismaflig langen 50 
Lager 4 (Fig. 2) gelagert, welches seinerseits 
kardanisch (Fig. 2) oder kugelig (Fig- 1, 3, 
4, 14 und 15) in dem SchifTskorpcr gclagert 
ist. Dicse Lagerung gestattet also der Schiffs- 
maschine, das Treiborgan 1, 2 derartig in Um- 55 
lauf zu setzen, daB es um die durch die Mitte 
des Lagers 4 (Fig- 2) bezw. durch die Mitte 
der Lagerhulse (Fig. I, 3 ™ d S) gehende Ver- 
tikale als Achse kreist oder schwingt. _ Lm 
nun aber den gewunschten Efrdct zu erzielen, 60 
ist cs erforderlich, dafl gleichzeitig mit dieser 
Bewegung das Treiborgan 1,2 eine Drehunp: 
urn seine eigene Langsachse austuhrt, welche 
dem Treibblatte stets die den einzelnen Phasen 
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seiner Schwmgungsbewcgung entsprechende 
Richtung eneilt. Dicse Stelkmgcn werden, wic 
spater gezeigt wird, erreicht — und darin be- 
Steht das Weseu dcr Erfindung — , wenn das 
5 Treiborgan I, 2 sich in eincr seiner Schwin- 
gungsbewegung entgegengesetzten Richtung 
nm seine Langsachsc'dreht, und zwar mit ciner 
Rotationsgeschwindigkeit, welche ntir halb so 
groB ist wie diejenige seiner Sdiwingungs-, 
to bewegung. Urn bciden Bedingungen zu ge- 
nugen, ist am Ende des Sclraftes oder der' 
Welle 1 des Treiborganes ein Zahnrad 9 fest- 
gekeilt, welches in ein Zahnrad 8 greift, das 
scinerseits wiedemm in ein drittes Zahnrad 7 
15 kainmt, welches nur halb so vie! Zahne hat wic 
das Rad 9. Zahnrad 7 sitzt fest auf einer 
Welle 12, die in ciner Hiilse 13 senkrecht iiber 
dem Lager 4 (Fig. 2) bczw, 40 (Fig- I, 3 
und 4) so gelagert ist, daB ihre geometrische 
20 Achse mit der Achsc dcr Schwingungsbewc- 
gung des Treiborganes zusamrnenfallt. 

Das Zahnrad 9 ist dabei in eincm Korper 
gelagert, der sich zusammen mit dem Schaft 1 
unci dessen vertikale geometrische Schwin- 
*5 gungsachse dreht, so daB bei der Schwingitng 
des Schaftes 1 die Drehachsc des Zahnrades 9 
stets in der Ebene bleibt, welche durch die 
Mittellinie des Schaftes 1 und die vertikale 
geometrische Achsc seiner Schwingungsbewe- 
30 gung gelegt wird. 

In Fig. 5 sind die zusammenarbcitenden Ra- 
dcr 7,8 und 9 schematises durch ihre Teil- 
kreise dargestellt. Aus dieser Fig. 5 geht klar 
hervor, daB, wenn beispiclsweise das Treib- 
35 organ im Sinne der Bewegung dcr Ulirzeiger 
urn seine vertikale geometrische Schwingungs- 
' achse kreist, es urn seine eigenc Langsachse 
eine Rotation im entgegengesetzten Sinne aus- 
fuhren muB, deren Rotationsgeschwindigkeit 
40 wegen des im Verhaltnis zum festcn Rade 7 
doppelt so groflen Rades 9 nur halb so groB 
ist wic die Rptationsgeschwindigkeit der 
Schwingungsbewegung des Treiborganes. 
Es sei hicr noch bemerkt, daB gemaB Schema 
45 Fiq\ 6 das beabsichtigtc Drehungsverhaltnis 
auch durch eine Kettcnubertragung erreicht 
werden kann. 

Die aufeinauder foIgendcnLagen, welche das 
Ruder- oder Treibblatt in den einzclncn Phasen 
50 seiner kreisenden Bewegung annimmt, sind 
schematisch in Fig. 7 dargestellt. In der Stel- 
lung 19 liegt das Treibblatt tangential zu 
seineni Schwingungskreise : nachdem die 
Schwangung urn einen Winkel von 90 0 vor- 
55 geschritten ist, hat das Treibblatt die Lagc 20 
erreicht, also sich um 45° zuruckgedreht ; 
nachdem das Treibblatt einen wciteren Winkel 
von 90 0 durchlaufen hat, ist dasselbe in die 
Lage 21 gelangt, in welchcr es sich um weiterc 
60 4S 0 um seine Achse gedrcht hat. So gelangt J 



das Treibblatt wcitcr in die Stcllung 22 unci 
schlieBlich 5n seine Anfangsstellung 19 zu- 
riiclc, in welchcr es sich aber tun i8o c gedreht 
hat, so daB nunmehr die fruhere Vorderflache. 
des Rudcrblattcs zur Hinterflache geworden ist. 65 

Wahrend dieser Bewegung des Treibblattes 
wirkt dasselbe, abgesehen von der Stellung 19, 
fortdaucrnd auf das Wasser von rechts nach 
. links, also auf das Schiff umgekehrt von links 
nach rechts. 70 

•Wird jetzt das Rad 7 durch eine spater noch 
naher zu beschreibende Vorrichtung z. B. im 
Sinne des Uhrzeigers um 90 0 gedreht, so wird 
das Treibblatt fur allc Phasen seiner kreisen- 
den oder schwingenden Bewegung ebenfalls 75 
in denrselben Sinne, abef nur um 45°, um seine 
Langsachse gedreht. Zur Darstellung dieser 
neuen Phasen kann Fig. 7 dienen; indem man 
dicsc Figur um 90 0 , ebenfalls im Sinne der 
Bewegtmg des Uhrzeigers, dreht. Dies be- 80 
dcutet, daB die Druckrichtung, in welcher das 
Treiborgan auf den Schiffskorper wirkt, durch 
Drchung des Rades 7 in gleichem Sinne ge- 
andert wird. Eine Drehung des Rades 7 um 
90 0 aus derjenigen Stellung, in welcher dem 85 
Schiffe eine Vorwartsbewegimg erteilt wird, 
hat zur Folge, daB das SchifT auf der Stelle 
dreht, eine Drchttng um 180 0 , daB es ruck- 
warts fahrt und eine Drehung um 360 0 , daB 
es seine Vorwartsbcwegung wiedcr aufnimmt. 9© 

Dem Stcucrrade 7 kann die gewunschtc Stel- 
lung beispielsweisc durch ein auf seiner Welle 
j 2 festgckeiltcs Schneckcnfad 11 (Fig. 2, 3 
und 4) gegeben werden, in welches eine 
Schnecke eingretft, die mittels Gestanges 15 95 
(Fig. 1 und 3) und Handrad 14 (Fig, 1 und 3) 
von irgend cinem Punkte des Schiffes aus zu 
betatigen ist, oder es kann fiir diesen Zweck 
auch eine belicbige geeigncte andere Vorrich- 
tung Vcrwendung finden, wie etwa eine durch 100 
Dampf betricbene Umstcucrung. 

Das Trcib- oder Ruderorgan 1, 2 wird von 
der Maschinc in seine kreisende Bewegung 
um die vertikale geometrische Achse versetzt. 
Dies kann in verschiedener Wcise geschehen : 105 

Fig. 2 zeigt eine Anordmmg, bci welchcr 
der Pieuelstangenkopf 16 die Achse 1 des 
Treiborganes dirckt umfafit und so in Um- 
drehung versetzt. 

Der Plcuelstangenkopf 16 ist in Fig, 9 noch 110 
besondcrs zur Anschauung gebracht Um ihtn 
die erfordcrlichc Bcweglichkeit zu geben, ist 
er mit eincm kardanischen Gelenk ausgestattct, 
das die beiden Drehzapfen 17 und 18 anfweist. 

Die Fuhrnng des Schaftes 1 bei seiner 115 
schwingenden oder kreisenden Bewegung 
die vertikale geometrische Achsc ^geschieht 
unter Zuhiilfenahme eincr um die Hulse 13 als 
Zapfen schwingbaren Lagerhiilse 23, an wel- 
chcr die Lagerstutze 24 fur die das Rad 8 i« 
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tragende Welle 10 angebracht ist (Fig. 2 
und 8). Zur Erzielung der erforderlichen Sta- 
bility kann man beispielsweisc die erstgcnanntc 
Lagersttitze 24 mit Lagerstutzen 2S fur die- 
5 selbe Welle 10 und mit Lagerstutzen 26 und 27 
fiir die Welle 1 verbinden. 

Zur Erzielung der schwingenden Bewegung 
dcr Triebwelle kann man statt eines Kurbel- 
stangenkopfes die in Fig. 1 gezeigte Vorrich- 
xo tung verwenden> Hier ist in der Fqrtsetzung 
der das Zahnrad 7 tragenden Welle unterhalb 
des Rades eine Welle 28 angeordnet, welche 
eine sichere Lagerung auch an ihrem unteren 
Ende besitzt, wo die Welle auf eincn Tisch- 33 
15 gestutzt ist, welcher von Rollen 34 getragen 
wird, die auf der kreisformigen Bahn 35 laufen. 

Auf der Welle 28 ist ein Kegelrad 29 test- 
gckcilt, das die Lager fiir den Schaft oder die 
Achse 1 des Treiborganes und den Zapfcn 10 
20 des Rades 8 cnthalt und von dcr Hauptwelle 
dcr Maschme durch das Kegelrad 30 ta Um- 
drehung gesetzt wird. 

Eine Abanderung dieser Ausfuhrung 1st m 
Fig. 3 zur Anschauung gebracht Hier ist die 
25 Welle 28 nach aufwarts verlangert und zu 
ciner Kurbel 32 ausgebildet, welche von der 
Maschine in Bewegung gesetzt wird. 

Auf der Welle ist ein Arm festgekcilt, dcr 
die Lager fur den Schaft 1 des Treibblattes 
30 und den Zapfen 10 des Rades 8 enthalt Die 
Art der hier angewendeten vereinigten Lage- 
rungen der Welle und der die Rader 7 und 11 
verbindenden Welle 1st aus Fig. 12 ersichtlich. 
' Zur Stiitzting der Hauptwelle 28 ist auch 
35 hier der sich auf Rollen drehende Tisch 33 
benutzt. Die Kurbel kann indessen auch unter 
das Zahnrad 7 verlegt werden. Eine solche 
Ausfiihrungsfonu ist in Fig. 4 dargestcllt. Die 
als Zapfen ausgebildete Hiilse 40 an der Aus- 
40 trittsstclle des Ruderkorpers 12 bildet mit der 
Welle 28 ein Stuck, und der Schaft 1 des 
Ruderkorpers ist durch den hohl ausgefuhrtcu 
Kurbelzapfen gelegt und an seiner oberen Aus- 
trittsstellc aus dem Kurbelann gelagert, 
45 Auf dicsem Kurbelarm befindet sich auch das 
Lager fur den einen Zapfen der Welle 10 des 
Rades 8, wahrend das Lager des anderen 
Zapfens in eincr dem Kurbelarm entsprechen- 
den Ausladung der Welle 28 uber dem Rade 8 
50 angeordnet ist. Die Welle 28 ist oberhalb ihrer 
Kurbel hohl ausgef iihrt und birgt hier in ihrem 
Innern die Welle 12 des Steucrrades 7. Eine 
Gabclung der Welle 28 (Fig. 13) Uefert den 
erforderlichen Raum fiir das Rad 7 und ge- 
SS stattet demselben; gleichzeitig wahrend derUm- 
drchung der Welle 28 dauernd init dem Rade 8 
in Eingriff zu bleiben, Ein Tisch ist nicht 
vorhanden, die Welle 28 samt dem Treiborgan 
I, 2 wird vielmchr mittcls eincs auf Jhr oberes 
60 Ende gesetzten Biuides durch ihr am Deck 



befestigtes Lager gestutzt.- An dem aus der 
Welle 28 herausragenden Ende der Welle be- 
findet sich das Schraubenrad II, durch welches 
dem Rade 7 die beabsichtigte Steltung gegeben 
werden kann. Zum Schutze des Ruderblattes 2 65 
ist dem hintercn Teile des Schiffskieles die in 
den Fig. I, 2, 3 und 4 dargcstellte Form ge- 
geben. 

Da der Widerstand, welchen das Wasser dem 
umschwingenden Ruder 2 entgegensetzt, wegen 7? 
der fortwahrenden Anderung des Winkels, den 
seine Flachen mit der Richtung seiner Bewe- 
gung bilden, sich ebenfalb fortwahrend andert, 
indem dieser Widerstand wahrend eines TJm- 
ganges des Ruders 2 von nahezu Null auf ein 75 
Maximum steigt, um in der zweitcn Halftc 
seines Umganges wiederum nahezu auf Null 
7M sinken. so wurde dieser Umstand eincn un- 
regelmafiigen Gang der Maschine verursachen. v 
Dem kann durch Kompensatoren, ahnlich den «o 
bci Dampfpumpwerken verwendeten, nahezu 
vollstandig abgeholfen werden. 
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1. Eine Antricbsvorrichtung fiir Schiffe, 
bestehend aus einem Blattruder (2), wcl- 
chem auBer ciner Drehung um seine eigene 
Achse noch eine Bewegung in ciner Kcgcl- 
flache erteilt wird, wobei die Geschwindig- 9° 
keit der letzteren Bewegung doppelt so groB 
ist wie die Drehungsgeschwindigkeit des 
Blattes. 

2. Eine Treibvorrichtung nach An- 
spruch J, dadurch gelcennzcichnet, dafi die 95 
Drehung und Bewegung ties Treibblattes 
mittcls dreicr Kegelrader (7,8.9) bewirkt 
wird, von denen das erne (7) an eincr zu 
dem Schwingungskegel konaxialen Welle 
(12) gelagert ist, wahrend das auf der "o 
Welle des Treibblattes (1) sitzende Zahn- 
rad (9) doppelt so groB ist und doppelt 

so viel Zahne besitzt wie das Zahnrad (7), 
und das zwischen dem Zahnrad (7) und 
dem Zahnrade (9) angeordnete Zahn- 105 
rad (8), welches in die beiden crsten Kegel- 
rader (7 und 9) eingreift, die Schwingungs- 
bewegung der Treibblattwelle um die ver- 
tikale geometrische Achse ntritmacht, hier- 
bei um das Kegelrad (7) herumrollt und no 
so dem Treibblatte die beabsichtigte Dreh- 
bewegung gibt. 

3. Eine Treibvorrichtung nach An- 
spruch i, dadurch gekennzeichnct, dafl das 
Zahnrad (8) durch eine liber die Rader (7 "5 
und 9) gelegtc Kettc oder dcrgl. ersetzt 1st 
(Fig. 6). 

4. Eine Treibvorrichtung nach An- 
spruch I, gekennzeichnet durch die Anord- 

. nung. eines Kegelrades (29. Fig. 1), wel- 1*0 
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ches auf emer konaxial xu der geometri- 
schen Achse der Schwingnngsbcwegung gc- 
lagerten Welle (28) sitzt und welches an 
einem seiner Arme das Lager fur die Blatt- 
5 ruderwdle (l) imd dasjenige fur den 
Zapfen des Zwischenrades (8) tragi, so 



dafi das Ende der Ruderwclle (1) von dem 
Kegelrade (29) in einem horizontalen 
Kreise herumgedreht wird, wenn dieses 
KegeJrad (29) von der Maschine (bei- 10 
spiclsweise mittcls Kegelrades 30 und 
Welle 31) angetrieben wird. 
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